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1 Grundlagen

- OGG - Richtlinie
Kostenermittlung fur Projekte der Verkehrsinfrastruktur unter Berucksichti-
gung relevanter Projektrisiken (Oktober 2005)
Kostenschatzung nach der Kennwert- bzw. Elementmethode

- Lageplan — Teilbereich Citytunnel Nord
IKK ZT-GmbH, Mariatrosterstral3e 158, 8044 Graz

- Lageplan — Teilbereich Citytunnel Stid — Szenario 1
IKK ZT-GmbH, Mariatrosterstral3e 158, 8044 Graz

2 Allgemeines

2.1 Einleitung

Fur das gegenstandliche Projekt ,Citytunnel Salzburg — B150 Salzburger Stral3e
wird zur Ermittlung der Kostenschéatzung die Richtlinie ,Kostenermittlung fur Projekte
der Verkehrsinfrastruktur unter Beriicksichtigung relevanter Projektrisiken“ der Os-
terreichischen Gesellschaft fir Geomechanik herangezogen.

2.2 Phasen des Projektablaufes

Die gegenstandliche Kostenermittlung erfolgt fur die Projektphase Vorprojekt, wobei
als Meilenstein die Trassenauswahl anzusetzen ist.

Projekt- Programm . Einreich- Genehmigung .
(Projektent- Vorprojekt ) . Bauprojekt Bauphase
phasen . projekt (Behdrdenverfahren)
wicklung)
Investitionsprogramm Varlantenstudlen §4-Verfahren Ausschreibungs-
Vorprojekt UVP - Planung N
Aufgaben Grundsatzplanung TEC e Einreichplanung EB-Verfahren planung Ausfihrungsplanung
Konzept R — Materienr. Verfahren Vergabeverfahren
Einreichung Bewilligung Vertrags- | Baufertig-
Meilensteine Festlegung Trassen- (UVE, §4-Verf, | (84-Bescheid, EB-Bescheid, | Ausschreibung | @bschluss | stellung
Programm auswabhl EB-Verfahren) Mat.r -Bescheid) (Start der (Schluss-
o Bauphase) rechnung)

2.3  Projektstrukturierung

In der gegenstandlichen Planungsphase wurde fir die Kostenermittlung das Projekt
in mehrere Objekte gegliedert. Dabei wurden die einzelnen Elemente nach Moglich-
keit so eingeteilt, dass in den weiteren Planungsstufen auch bei Trassenanderungen
die einzelnen Objekte eindeutig zuordenbar bleiben und die sich daraus ergebenden
Anderungen nachvollziehbar dargestellt werden kénnen.

Die Kostenermittlung erfolgt jedoch nicht fiir den Tunnelbau (wird vom Tunnelplaner
durchgefuhrt).
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2.4  Kostengliederung

In Abstimmung mit dem Amt der Salzburger Landesregierung — Fachabteilung 6/2
Verkehrsinfrastruktur — wird von folgender Kostengliederung ausgegangen:

Kostengruppe | (KG I) — Grundeinldse
Diese Kostengruppe umfasst alle Kosten des Grundstiickerwerbs inkl. aller damit
verbundenen Nebenkosten wie Gebuhren, Servitute, Mieten etc.

Kostengruppe Il (KG Il) — Dienstleistungen

Unter Dienstleistungen fallen u.a. folgende Bereiche: Projektentwicklung, technische
Beratung und Planung, Gutachten, Projektmanagement, begleitende Kontrolle,
Rechtsberatung, technische Versuche und Analysen, Forschung und Entwicklung,
Markt- und Meinungsforschung, Unternehmensberatung. Im Weitern fallen alle im
BvergG 2002 unter 84 angefuhrten Leistungen unter Dienstleistungen.

Kostengruppe Il (KG Ill) — Bauleistungen

Unter Bauleistungen fallen neben den Errichtungskosten fir die Stral3enobjekte alle
im BvergG 2002 unter 83 angefuhrten Leistungen. Dazu zé&hlen auch die elektro-
technische, fernmeldetechnische und sicherheitstechnische Ausstattung.

Die Kostenermittlung fir den Tunnelbau wird in dieser Kostenschatzung nicht er-
fasst.

2.5 Grundlagen der Kostenermittlung
. Programm N .
Pl (Projektent- Vorprojekt el Cistishlilz) Uy Bauprojekt Bauphase
phasen . projekt (Behdrdenverfahren)
wicklung)
. Variantenstudien .
Investitionsprogramm Y —— UVP - Planun 84-Verfahren Ausschreibungs-
Aufgaben Grundsatzplanung Trasseaaﬂjswahl Einreich Ianung EB-Verfahren planung Ausfihrungsplanung
Konzept R — P 9 Materienr. Verfahren Vergabeverfahren
Einreichung Bewilligung Vertrags- | Baufertig-
Meilensteine I;estlegung ULEEEIE (UVE, §4-Verf, | (84-Bescheid, EB-Bescheid, | Ausschreibung | @bschluss | stellung
rogramm auswabhl EB-Verfahren) Mat.r -Bescheid) (Start der (Schluss-
Bauphase) rechnung)
Stufen der KBssgtIQ:— Kosten-
Kosten- Kostenrahmen Kostenschatzungen (KS) Kostenberechnung Kostenanschlag verfolgung feststel-
ermittlung periodisch lung

Fur die gegenstandliche Projektstufe Vorprojekt wird gem. obiger Aufstellung eine
Kostenschatzung (KS) durchgefihrt.

Die Kostenschatzung wird fir jedes einzelne Objekt und fur jede Kostengruppe
durchgefuhrt.
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2.6 Methoden der Kostenermittlung
. Programm N .
Pl (Projektent- Vorprojekt i eieh- S Ly Bauprojekt Bauphase
phasen ] projekt (Behordenverfahren)
wicklung)
" Variantenstudien ’
Investitionsprogramm ; §4-Verfahren Ausschreibungs-
Vorprojekt UVP - Planung .
Aufgaben Grundsatzplanung Trassenauswahl | Einreichplanung EB-Verfahren planung Ausfiihrungsplanung
Konzept Y — Materienr. Verfahren Vergabeverfahren
- - Vertrags- Baufertig-
B Einreichung Bewilligung
Meilensteine l;estlegung TrasseEI (UVE, §4-Verf, | (84-Bescheid, EB-Bescheid, | Ausschreibung | @Pschluss stellung
rogramm auswal EB-Verfahren) Mat.r.-Bescheid) (Start der (Schluss-
Bauphase) rechnung)
Stufen der Eggtz:— Kosten-
Kosten- Kostenrahmen Kostenschéatzungen (KS) Kostenberechnung Kostenanschlag verfolgung feststel-
ermittlung periodisch lung
Methode der d Methode entsprechend
Kennwert- un dem Planungsstand: . .
Kosten- Kennwertmethode ettt e Element-, Leistungsgruppen- Positionsmethode Positionsmethode
ermittlung und Positionsmethode

In Abhangigkeit des frihen Projektstadiums wurde fir die gegenstandliche Kosten-
schatzung eine Kombination aus Kennwert- und Elementmethode angewendet.

Kennwertmethode

Die Kennwertmethode basiert auf langen-, flachen- und kubaturbezogenen Baukos-
tenkennwerten. Fir einige Kostenbereiche kdnnen auch pauschal oder % - Ansatze
verwendet werden. Bei den verwendeten Kostenkennwerten wurde darauf geachtet,
dass es zu keiner Vermischung oder Mehrfachberechnung von Kostenteilen (Bau-
stellgemeinkosten etc.) kommit.

Elementmethode

Die Elementmethode basiert auf einer planungsorientierten Gliederung und setzt
eine ausreichende Beschreibung der BaumalRnahmen und Qualitatsanforderungen
voraus, aus der sich die einzelnen Elementmengen ermitteln lassen. Dabei wurden
die vorhandenen Objekte in Bereiche gleicher Bauart (z.B. Fahrbahnflachen, Grin-
bereiche etc.) gegliedert und die Kosten tber die Hauptmassen ermittelt.

2.7  Ermittlung der Investitionskosten (Basiskosten)

Die Ermittlung der Basiskosten erfolgte mit eigenen Datenblattern (siehe Anhang der
einzelnen Varianten) in einer Kombination der Kennwert und Elementmethode. Die
Ermittlung der Kosten der einzelnen Elemente sowie die Festlegung der angesetzten
Kennwerte erfolgten auf Basis derzeit Ublicher Marktpreise &hnlich gelagerter Projek-
te. Nachfolgend sind die zusammengefassten Basiskosten der einzelnen Objekte
dargestellt.
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3 Citytunnel Salzburg

Das Umfeld des Projektes Citytunnel Salzburg wurde in folgende Objekte gegliedert,
wobei der Tunnelbau nicht miteinbezogen wurde. Als Massentrennung zu den von
anderer Seite zu ermittelnden Tunnelbaukosten gelten die Portale.

Objekt Bezeichnung Lange
1-01 Knoten Nord VogelweiderstraRe /Schallmooser HauptstralRe 40m
1-02 Knoten Stiid  Dr.-Franz-Rehrl-Platz 205m
1-03 Karolinenbriicke 105m
1-04 Knoten Rudolfsplatz 70m
Gesamtlange ohne Tunnelbau 420m

Nl
JRNGHEr

Peters_pr.gnn%};. i A

<

Abbildung 1: Luftbildubersichtsdarstellung
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3.1 Objektsbeschreibung

Objekt 1-01: Knoten Nord, Vogelweiderstral3e / Schallmooser Hauptstralle

Das Objekt 1-01 umfasst den gesamten Bereich des Knotens Nord auf einer Lange
von ca. 40m in Richtung der Vogelweiderstralle und ca. 200m in Richtung der
Schallmooser Hauptstral3e.

Der Knoten besteht aus der Haupttrasse (bisheriges Ende der Vogelweiderstral3e)
und liegt auf dem Bestand. Die Schallmooser Hauptstral3e quert in diesem Bereich
die VogelweiderstraRe und wird im Kreuzungsbereich an die neue Situation ange-
passt. Die Vogelweiderstal3e wird nun Richtung Monchsberg fortgesetzt und das
Portal liegt ca. 12m stdlich des bestehenden Fahrbahnrandes.

Verkehrsabwicklung wahrend der Bauzeit:

Zur Aufrechterhaltung des Verkehres ist wahrend der gesamten Bauzeit auf der Vo-
gelweiderstral3e und der Schallmooser Hauptstral3e eine ca. 10m breite Verkehrsfla-
che zu erhalten.

Objekt 1-02: Knoten Sud, Dr.-Franz-Rehrl-Platz

Das Objekt 1-02 umfasst den gesamten Bereich des Knotens Sud auf einer Lange
von ca. 205m mit dem Umfeld des Dr.-Franz-Rehrl-Platzes.
Der Knoten besteht aus einem 3 bis 4 spurigen Kreisverkehr und verbindet folgende
Stral3enziige am Bestand im Bereich des Dr.-Franz-Rehrl-Platzes:

o0 Ausfahrt Tunnel

o0 Burglsteinstralle

o Karolinenbricke

o0 Imbergstralie.

Verkehrsabwicklung wéhrend der Bauzeit:

Zur Aufrechterhaltung des Verkehres ist wahrend der gesamten Bauzeit auf den be-
troffenen StralRenziigen eine ca. 10m breite Verkehrsflache zu erhalten.

Objekt 1-03: Karolinenbricke

Die neue einfeldrige Karolinenbriicke weist eine Spannweite von ca. 105m und eine
Breite von 23,20m auf.

Fur die Ansatze in der Kostenschatzung wird davon ausgegangen, dass eine fur die-
se Spannweiten gunstige Konstruktion in Form einer Briicke mit obenliegendem Bo-
gen (Langer’scher Balken) zum Einsatz kommen kann. Alternativiiberlegungen mus-
sen sich an den einzuhaltenden Kostenwirkungen eines statisch glinstigen Systems
orientieren. Sollten aus Grinden der architektonischen Forderungen in der Altstadt
wesentlich kostenintensivere Tragkonstruktionen bzw. architektonische Erganzun-
gen notwendig sein, ist dies in den weiteren Planungen gesondert zu bericksichti-
gen.

Die Widerlager der neuen Einfeldbriicke sind génzlich neu zu errichten, da im Ver-
gleich zum Bestand mit zwei Pfeilern vollig andere Lasten abzutragen sind. Die Un-
tergrundbedingungen sind als grundsatzlich eher schwierig (Seetonschichten) be-
kannt, sodass von entsprechenden Tiefgrindungen (GroRbohrpfahle, Schlitzwand-
elemente 0.4.) auszugehen ist.
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Die Bruckenerrichtung unter Aufrechterhaltung des Verkehres am Bestand ist bau-
praktisch kaum durchfiihrbar und wéare mit erheblichen Zusatzkosten verbunden. Der
nachfolgende Vorschlag zur Errichtung einer Behelfsbriicke ist im Vergleich als deut-
lich kostengunstigerer Ansatz zu bewerten.

Die Bauzeit ist bei guter Ablaufplanung bei einem frei verfiigbaren Baufeld auf ein
Jahr zu reduzieren. Bei Teilbauphasen im Zusammenhang mit einer Verkehrsauf-
rechterhaltung am Bestand waren jedenfalls zwei Jahre Bauzeit zu veranschlagen.

Die bestehende Karolinenbriicke wurde als Provisorium saniert, sodass von einer
Nutzungsdauer aus heutiger Sicht bis ca. 2025 ausgegangen werden kann. Als
schwer kalkulierbare Einflussgréf3en der Bestandsnutzung gelten

« die Kolkproblematik im Pfeilerbereich (Gefahr bei Hochwéssern) und
« die Stahlqualitat der 1938 errichteten Haupttragelemente.

Hier kann eine problematische Schadensbildung auch friiher — unerwartet — eintre-
ten. Bis spatestens 2030 ist demgemall mit dem notwendigen Neubau der Karoli-
nenbricke — unabhéngig vom Citytunnel-Projekt — zu rechnen.

Verkehrsabwicklung wahrend der Bauzeit:

Wahrend der Errichtung der neuen Karolinenbrticke steht die bestehende Bricke
nicht mehr zur Verfigung.

Als Grundlage der Kostenschatzung wird davon ausgegangen, dass fur den 6ffentli-
chen Verkehr (OV) sowie fiir den FuRganger- und Radverkehr (nicht motorisierter
Individualverkehr NMIV) eine Umleitung mit einer Breite von ca. 7m auf einer Hilfs-
briicke weiter sudlich der bestehenden Karolinenbrticke errichtet wird (siehe nach-
folgende Darstellung). Fur die Umleitung wird die Kinstlerhausgasse fiur die neuen
Anforderungen ausgebaut und im Volksgarten eine provisorische Stral3e errichtet.

L__Jmle,i_t_q_n‘g

QV; FuliBah

Radfahrex

L 2

Abbildung 2: Variantenvorschlag zur Verkehrsabwicklung wahrend der Bauzeit von Objekt 1-03
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Weitere Alternativen in der Verkehrsfihrung wahrend der Brickenerrichtung, die
sich im Rahmen der konkreten Projektierungen ergeben, sind selbstverstandlich
ebenfalls denkbar. Auf die Gesamtkostenwirkung der Verkehrsmafinahmen ist dabei
zu achten.

Objekt 1-04: Knoten Rudolfsplatz

Das Objekt 1-04 weist eine Lange von ca. 70m auf und stellt die Anbindung an den
Bestand am Rudolfsplatz dar, wobei folgende Stral3enanbindungen unverandert
bleiben:

0 Hellbrunnerstral3e

0 Petersbrunnstralle

0 Rudolfskai.

Verkehrsabwicklung wahrend der Bauzeit:

Zur Aufrechterhaltung des Verkehres ist wahrend der gesamten Bauzeit auf den be-
troffenen StraRenziigen eine 10m breite Verkehrsflache zu erhalten.

Bei den Grundeinlésekosten im noérdlichen Bereich (Objekt 1-01) ist zu beachten,
dass eine Kontamination der fir den Stral3enbau bendtigten Flachen (ehemalige
Tankstelle) zu erwarten ist und somit ein relativ niedriger Ansatz von € 400,--/m2 ge-
troffen wird.

Die umfangreicheren Grundabléosen im Suddabschnitt (Objekt 1-02) werden mit €
800,--/m2 angeschatzt. Im Projekt ergibt sich jedoch eine Verwertungsmdéglichkeit
durch Uberbauungen des Portalbereiches, die mit 50% Erlos der Ablésekosten be-
wertet wird. Der Verwertungserlés hangt von den durch die Stadt Salzburg zu defi-
nierenden Randbedingungen der Bebauung ab.

Fur die Kostenansatze bei den Stralienbauarbeiten wird davon ausgegangen, dass
die Verkehrsflachen einen neuen Oberbau erhalten. Erfahrungsgemal reduziert sich
die Erhaltung von ungebundenen Tragschichten bei Stral3enneubauten im Stadtge-
biet von Salzburg auf wenige Bereiche (Grabungsarbeiten, Bestandsqualitaten, Ho-
mogenitat eines neuen StralRenkorpers, neue Entwasserungsanspruche usw.).

Die Kostenansétze zur Infrastruktur sind grobe Erfahrungswerte ohne Erhebung des
Bestandes und kinftiger Infrastrukturerfordernisse.

Als Preisbasis gilt Dezember 2010.
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3.2 Investitionskosten Variante 1
Kostengruppe | — Grundeinlose
Widmung Flachenbedarf Einlosekosten [Netto]
[m?]
Bauland Objekt 1-01 880,00 € 352.000,--
Bauland Objekt 1-02 5.500,00 € 2.200.000,--
Summe Kostengruppe | € 2.552.000,--
Kostengruppe Il — Dienstleistungen
Dienstleistung
Kostenansatz fur Dienstleistungen ca. 10% der Kostengruppe Il
€ 1.100.000,--
Summe Kostengruppe Il € 1.100.000,--
Kostengruppe lll — Bauleistungen StraRenbau
Bauleistungen Stral3enbau:
Objekt Bezeichnung Basiskosten [Netto]
1-01 Knoten Nord, Vogelweiderstr./Schallmooser Hauptstr. € 823.000,--
1-02 Knoten Sid, Dr.-Franz-Rehrl-Platz € 2.850.000,--
1-03 Karolinenbriicke € 6.593.000,--
1-04 Knoten Rudolfsplatz € 1.082.000,--
Summe Bauleistungen Strafl3enbau € 11.348.000,--
Zusammenstellung Investitionskosten Variante 1
Bezeichnung Kosten
Summe Kostengruppe Il - Dienstleistungen € 1.100.000,--
Summe Kostengruppe lII - Bauleistungen € 11.348.000,--
Summe Kostengruppe Il + Il netto € 12.448.000,--
20% UST € 2.489.600,--
Summe Kostengruppe Il + lll brutto € 14.937.600,--
Summe Kostengruppe | - Grundeinltse € 2.552.000,--
Gesamtinvestitionskosten BRUTTO - gerundet € 17.500.000,--

(ohne Tunnelbau)
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4 zugehorige Unterlagen
Plan-Unterlagen PI. Nr.: Mafl3stab
Lageplan 4166 _09 0153 1:500
Teilbereich Citytunnel Nord
Lageplan 4166_09_0156 1:500

Teilbereich Citytunnel Sud — Szenario 1

erstellt von IKK ZT-GmbH, Mariatrosterstrafe 158, 8044 Graz

Puch, 10. August 2011

Anhang A: Datenblatter Citytunnel Salzburg
Planzuordnung der Flachenansatze
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Anhang A

Datenblatter Citytunnel Salzburg

Planzuordnung der Flachenanséatze
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Citytunnel Salzburg
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Kostenschétzung
Kostenansétze auf Preisbasis DEZ. 2010 - Preise in Euro exKkl. Ust
Stand: 3. August 2011
Kostengruppe |: Grundeinlése
Grundpreis erf. Flachen
Bauland Objekt 1-01 - Knoten Nord 400 €/m?2 880,00 mz2 € 352.000
Bauland Objekt 1-02 - Knoten Sid 800 €/m2 5.500,00 m?2 € 4.400.000
Verwertungserlds 50% -€ 2.200.000

Summe Kostengruppe | € 2.552.000
Kostengruppe |l: Dienstleistungen
Kostenansatz fiir Dienstleistungen: ca. 10% der Basiskosten
Basiskosten € 11.348.000 10% fur Dienstleistungen € 1.100.000
Summe Kostengruppe Il € 1.100.000
Kostengruppe lll: Bauleistungen
Basiskosten Errichtung
Objekt 1-01 - Knoten Nord

Errichtungskosten € 823.000
Objekt 1-02 - Knoten Sud

Errichtungskosten € 2.850.000
Objekt 1-03 - Karolinenbriicke

Errichtungskosten € 6.593.000
Objekt 1-04 - Knoten Rudolfskai

Errichtungskosten € 1.082.000
Summe Basiskosten € 11.348.000
Zusammenstellung Investitionskosten
Kostengruppe Il: Dienstleistungen € 1.100.000
Kostengruppe lll: Bauleistungen € 11.348.000

StralBenbaukosten € 4.755.000

Bruckenbaukosten (Objekt 1-03 Karolinenbriicke) € 6.593.000
Summe Kostengruppe Il + Il [netto] € 12.448.000
20% UST € 2.489.600
Summe Kostengruppe Il + Il [brutto] € 14.937.600
Kostengruppe |I: Grundeinldse € 2.552.000
Gesamtinvestitionskosten [brutto] gerundet € 17.500.000
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